FOCUS PORTO

LAUTORITA' PORTUALE ELE STRATEGIE

Da un hub all'altro:

fondali, energia e tecnologia

Corriere Romagna

Rossi: «Le vie dello sviluppo»

Oltre al canale a -12,50 e al rigassificatore, fattore decisivo sara I'infrastrutturazione digitale
«Tabella di marcia rispettata per lIescavo. Levoluzione dei sistemi informativi la nuova sfida»

RAVENNA

ANDREA TARRONI

Prima completare I'hub portuale, quindi dare il
via all’hub energetico, che ha nelle competenze
dell’Autorita di sistema portuale ora un impor-
tante addendo: la diga per I'accostamento del ri-
gassificatore. Quindi, gettarsi in quella che viene
definita “la nuova priorita”, e che segnera l'im-
pegno progettuale e gli investimenti per i prossi-
mi quattro anni. Ossia I'infrastrutturazione digi-
tale del porto. Il presidente dell’Adsp, Daniele
Rossi, disegna il futuro dell'agenda dello scalo,
partendo da un importante presupposto: «Sulla
prima parte del progettodi approfondimento dei
fondali si sta procedendo spediti e bene».

Presidente Rossi, quindila quota del-12,50 é sem-
pre pil vicina?

«Si, per il progetto Hub confermiamo le ultime
previsioni. La tabella di marcia, la cui direzione
¢ stata delineata all'inizio dell'anno quando ab-
biamo sottoscritto il contratto di accelerazione
con il consorzio incaricato, sta procedendo spe-
ditamente. La maggior parte delle opere saran-
no compiute entro il 30 giugno: sara concluso
'escavo e saranno pronte praticamente tutte le
banchine. Alcune hanno dovuto attendere, per
via di rallentamenti burocratici, la data di inizio
lavori. Ma confidiamo di mantenere I'impegno
del termine totale dei lavori entro 'annos.

Perché é stato cosiimportante accordareitempi,
rispettoalle prime previsioni?

«La possibilita di fruire di un pescaggio di-12,50
¢ vitale in una dinamica di scenari portuali che
risentono drammaticamente di fattori geopoliti-
ci, climatici ed economici. Chivuole sopravvive-
re deve essere piil competitivo, anche affrettan-
dosi. In questo momento, per fare attraccare le
navi, dobbiamo farle sostare in Croazia perché si
“alleggeriscano”, quando invece aumentare la
capacita di carico medio sarebbe essenziale per
tutelare la competitivita. Quando giungeranno a
Ravenna a pieno carico, aumenteremo i quanti-
tativi in arrivo e, contemporaneamente, abbas-
seremo i costi medi del prodotto trasportato. Bi-
sogna farlo subito perché le tensioni sono sem-
pre pit forti e il tempo mai come in questo perio-
do e strategico. Pensi a questo tema oggi, e con-
sideri come solo poco tempo addietro dovevamo
litigare perché potessimo attestare un 10,50 di
profondita quando in alcuni punti magari era
10,30, e risultava un problema.

Oral'impegno e quellodella prosecuzione fino al
pescaggio di 14,50, giusto?

«Si, e in questo deve starci I'assoluta determina-
zione nel portare in fondo l'obiettivo della co-
struzione dell'impianto di trattamento dei fan-
ghi. Perché la fase 2 del progetto Hub portereb-
be lo scalo su una nuova dimensione di competi-
tivita, ma non basta avere i fondali, bisogna
mantenerli. Bisogna dragare anche facendo le
manutenzioni, in Adriatico € necessario farlo di
continuo. E per questo quell'impianto é strategi-
co. Poi, a livello infrastrutturale, ci sono due
grandi partite che si prospettano».
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«Si, completare i lavori per le crociere significa
dare un futuro florido a cio che si é rivelata una
fonte di vitalita dell'economia ravennate, per cer-
ti versi inaspettata. Non solo strettamente turi-
stica, ma anche per l'indotto che ruota attorno
I'home port: i rifornimenti per 4-5mila persone
hanno un impatto formidabile su vari ambiti del
commercio. Saremo pronti a brevissimo per I'ag-
giudicazione deilavori della stazione marittima,
la commissione di gara sta completando i lavori
proprio in queste ore. Sono in ballo cantieri per
pit di 50 milioni, pit i lavoridell’Adsp sul conte-
sto dove l'opera si collocherax.

Laltra grande partitaimminente, quale sarebbe?

«Stiamo componendo un Hub energetico portua-
le, all'interno del quale c’e il rigassificatore. La
legge dice che le grandi opere di infrastruttura-
zione portuale devono farle le Adsp. Per questo ¢
partita una negoziazione di mesi, franoi, Sname
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tenso, iniziato a novembre. Nell'arco di breve
tempo faremo un bando per la realizzazione, le
modalita sul tipo di appalto le stiamo valutando
in questa fase e nei prossimi giorni prenderemo
una direzione. Poi avvieremo quella che consi- A lato,
deriamo la nuova, grande priorita». Daniele Rossi
presidente
Diche cosasitratta? del'Autorita
«Risolta la partita infrastrutturale, dobbiamo in- portuale
vestire con grande decisione sugli aspetti infor- Sopra,
matici e sulla digitalizzazione. La sicurezza ci- i lavori
bernetica, I'evoluzione dei sistemi informativi, dell'hub portuale
la digitalizzazione di atti e procedure costitui- A lato,
ranno la nuova sfida del Porto di Ravenna che una veduta
deve essere non solo moderno, ma anche effi- aerea
ciente. E per garantire questo aspetto abbiamo del porto
costituito una direzione, Ict, che si occupa speci- diRavenna

ficamente di questi temi sotto la direzione del
dottor Angelo Mazzotti. Intendiamo investire su
questo fronte almeno 10 milioni nei prossimi
quattro anni».




LA BARRIERA IN DIFESA DI NAVI EIMPIANTI

Un “gomito” a protezione
del rigassificatore

Lunga quasi 900 metri e posta a 8,5 km dalla costa,
la diga frangiflutti permettera Fattracco delle navi
in sicurezza e le operazioni in corrispondenza

del “Ragno” anche in condizioni di mare mosso

Ladiga
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RAVENNA

Un “gomito” lungo quasi 900 metri e alto 6. Sono le
dimensioni della barriera frangiflutti che sara realiz-
zata al servizio del rigassificatore oggetto dell'intesa
siglata nei giorni scorsi tra I’Autorita Portuale di Ra-
venna e Fsru Italia, societa del gruppo Snam. A realiz-
zare la diga sara I'Ente divia Antico Squero. Un'opera
strategica del valore di 250 milioni che consentira I'at-
tracco in sicurezza della Sw Singapore, la nave Fsru
che sara operativa nel corso del 2025 al largo della
costa ravennate: collocata a poca distanza dalla piat-
taforma e a 8,5 km circa dalla costa , avra la funzione
di proteggere I'impianto e le navi metaniere da poten-
ziali mareggiate.

Come illustrato dall’Autorita portuale, «il rigassifica-
tore sara ormeggiato in corrispondenza dell’esistente
piattaforma comunemente chiamata il “Ragno”, una
struttura lunga 350 metri e alta 11,5 metri, che veni-
va utilizzata per ricevere le navi petroliere. Questi ri-
gassificatori galleggianti, o Fsru - Floating storage and
regasification units, ricevono gas naturale liquefatto
(Gnl) a una temperatura di -162°C da altre navi meta-
niere e lo riportano allo stato gassoso per poterlo poi

immettere nella rete nazionale di trasporto del gas».

Nel comunicato diffuso per annunciare la firma del
patto fra Adsp ravennate e Fsru Italia per l'infrastrut-
tura finanziata da Cassa depositi e prestiti, viene an-
che specificato come questa navi abbiano «caratteri-
stiche relativamente semplici e non prevedono com-
bustioni o reazioni specifiche. Si tratta di infrastruttu-
re conosciute e a basso impatto ambientale, dotate di
strumenti avanzati di monitoraggio e di sistemi di si-
curezza, oltre ad essere sottoposte alle piu stringenti
misure di prevenzione e sicurezza, a garanzia delle
persone e dei territori interessati, in conformita alla
normativa nazionale».



IL TRAFFICO CONTAINER

Avvio choc per il nodo Suez

o1 1l riallineamento

‘ di lavori alle banchine stiamo
gestendo la situazione degli attracchi
ma senzariscontrare particolari
problemi. Quando il nuovo terminal
sara attivo, risultera un vantaggio
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competitivo per l'intero scalo»

un terzo delle nostre banchine sono occupate dal
cantiere. Certo, cista comportando qualche diffi-
colta - ammette Mingozzi - e abbiamo dovuto
prendere delle contromisure per gestire gli attrac-
chi delle navi. Se ne possono accostare due ora,
non tre. Non sta, pero, portando particolari pro-

. .. . . . blemi e, comunque, significa per noi un iter vir- Sopra,
Le tensioni ge()p()lltlche mtel“naZ]()nal] tuoso per raggiungere un obiettivo fondamenta- una nave
P s A 2 le. Il nuovo terminal, quando sara attivo, risulte- iningresso
hann() 1NCISO Sul tl‘afﬁCl dl gennaio ra un vantaggio competitivo per tutto il porto. E al porto
. . . . . con banchine pit ampie e fondali pit profondi po- di Ravenna
MlIlgOZZl. «Ol'a S1IAMoO Sul numeri del 2023 tremo ampliarc le nostre prospettive». A lato,
o o J Un contesto, quello attuale, che ha pertanto le banchine
per quanto r lguar da la mOVImentaZlone» consentito di ass%starc il Terminal Contall)incr Ra- del Terminal
venna ad una quota di «26mila Teus fra gennaio e container
febbraio, una cifra molto vicina a quella del 2023, dello scalo
che si chiuse con un -4,5% di movimentazione ri- marittimo
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Il mese di gennaio, soprattutto sul fronte dei con-
tainer, aveva mostrato numeri inquietanti. Le cifre
diffuse dall’Autorita portuale parlavano di un calo
superiore al 30%, con Smila Teus persi rispetto al-
lo stesso periodo del 2023. Un’annualita, quella
passata, che non era peraltro stata cosi brillante
come lo “storico 20227, quello deirecord. Il feb-
braio appena concluso, comunque, ha portato un
rimbalzo poderoso ed ¢ lo stesso presidente del Tcr,
Giannantonio Mingozzi, ad anticipare come «nel
corso della seconda mensilita abbiamo recuperato
bene un gennaio tragico».

Un inizio del 2024 da brividi, che faceva compa-
rire quel segno meno cosi marcato «anche per
'acuirsi dei conflitti che hanno reso difficile la na-
vigazione nel Mar Rosso e quasi bloccato Suez. |
numeri di febbraio, pero, ci hanno riallinenato sui
dati che riscontravamo nel 2023. Ora speriamo che
marzo confermi questa tendenza, che basterebbe a
farci chiudere un trimestre su un trend del tutto si-
mile a quello di un anno fa» spiega ancora il “nu-
mero uno” del Ter.

Nel frattempo, proseguono i lavori legati alla co-
struzione del nuovo terminal e all’attuazione di
quel tratto del progetto Hub: «In questa fase circa

spetto al 2022 - ricapitola Mingozzi -. Dobbiamo
sempre considerare che il container ¢ la merceo-
logia pit altalenante dell’'ambito logistico. Quin-
di questa stabilita di medio periodo, conquistata
in tempi cosl instabili, ci rassicura».

Sono numeri che si agevolano del «dato positivo
sulle Bmw, ora sul trend di una movimentazione
di 3mila pezzi al mese. Performance che si realiz-
za in Ter, con il fondamentale impegno di Sapir -
ricorda il presidente del terminal di via Classica-
na -. Le statistiche poi si sostanziano aggiungen-
do la buona prospettiva sui reefer, ossia i contai-
ner refrigerati. I freschi che giungono da Turchia,
Marocco e Tunisia stanno migliorando il loro an-
damento».

Spie che, nell’analisi di Mingozzi, sembrano ve-
dere «nel trend dell'economia un barometro che
inizia a volgere al bel tempo. Dal nostro osserva-
torio ci sono segnali di ripresa, anche se tenui. Un
ambito di azione che ci consentirebbe di miglio-
rare - conclude il presidente del Terminal Contai-
ner di Ravenna - sarebbe quello di un migliora-
mento della nostra concorrenzialita sui tempi di
sbarco e imbarco. Sappiamo che gli aspetti doga-
nali sono sotto osservazione dell’Adsp, che sta fa-
cendo il possibile per chiedere un aumento
dell'organico a disposizione. Da quel punto di vi-
sta, pero, abbiamo necessita di migliorare».



IL PORTO COME DESTINAZIONE TURISTICA

Dalle crociere nuova linfa
al turismo ravennate:
330mila visitatori nel 202

Due stagioni di crescita per il terminal passeggeri grazie alla scelta di farne un homeport
E i lavori previsti quest’anno offriranno la possibilita di implementare l'offerta in futuro

Al centro,
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al terminal

di Porto Corsini
La meta
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Il terminal crociere di Ravenna ha vissuto due sta-
gioni di crescita fenomenali, ma ora la citta si pre-
para per una fase di transizione, con progetti ambi-
ziosi in cantiere. Alla costruzione della stazione ma-
rittima, fondamentale per assicurare uno sbarco e
un imbarco con tutti i comfort del caso ai turisti del
mare, si aggiunge la realizzazione del circostante
Parco delle Dune e l'elettrificazione della banchina.
Tutte iniziative che mirano a migliorare 'esperienza
crocieristica a Porto Corsini.

Il terminal ha recentemente ottenuto il rango di
“homeport” grazie all'investimento di Royal Carib-
bean, registrando numeri record nel 2023 con ben
330.000 visitatori. Sebbene si preveda una lieve di-
minuzione nel 2024 a causa dei lavori in corso, I'in-
cidenza di turisti in homeport rimarra notevolmen-
te alta, con 212mila passeggeri che transiteranno.
Numeri che garantiranno comunque la permanenza

di Ravenna tra le citta crocieristiche e che costitui-
scono un’ottima base per lo slancio che potra dare la
nuova stazione marittima con tutti i servizi annessi.

La fase di transizione del 2024 offrira comunque op-
portunita per massimizzare la ricaduta economica
del settore crocieristico. CAmministrazione comu-
nale ne vuole approfittare per migliorare la logistica
utilizzando anche gli aeroporti emiliano-romagnoli
e incrementando i pernottamenti a Ravenna, citta
che dai crocieristi € riuscita a trovare nuova linfa per
la ripartenza post covid, resistendo anche alle con-
seguenze economiche dell’alluvione. Un altro punto
chiave ¢ il potenziamento dei servizi di trasporto,
con l'introduzione di tariffe forfettarie per i taxi.
Inoltre, si mira a rafforzare le partnership tra le
compagnie di crociera e i privati per promuovere Ra-
venna come destinazione gia a bordo delle navi.
Laspetto infrastrutturale ¢ altrettanto cruciale. La
sostituzione del gasolio con l'elettricita e 'imple-
mentazione del “cold ironing” sulle banchine con-

sentiranno alle navi di operare in modalita piu so-
stenibile, riducendo I'impatto ambientale e miglio-
rando la qualita della vita per i residenti.

Secondo gli albergatori ravennati ¢ cresciuta pa-
recchio I'importanza economica delle crociere per la
citta. Un effetto a cascata che si é riversata anche sui
negozi e sui ristoranti del centro storico, con un au-
mento dei consumi ascrivibile soprattutto ai turisti

‘ Il Comune
ne vuole
approfittare
per migliorare
la logistica
anche
in connessione
con gli aeroporti
emiliano
romagnoli»

stranieri provenienti da Inghilterra e Stati Uniti.
Nell'ultimo anno inoltre la presenza del terminal
crociere si € rivelata preziosissima per un’emergen-
za che non era prevista: lo sbarco di migranti. Quasi
tutte le nave inviate dal Governo a Ravenna hanno
avuto i moli crocieristici come punto di sbarco, con-
sentendo ai profughi uno sbarco degno dopo tante
difficolta.



Rinnovabili ed estrazioni
«Doppio impulso al settore»

uno anche di Rosetti Marino considera che «in ta-
luni contesti, non sempre comprendo l'utilizzo di

Silvestroni, presidente del Roca, analizza

il momento attuale e le prospettive:
«Per il distretto energetico ravennate
ci sono segnali di positivita e ottimismo»

RAVENNA
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Parallelamente al progetto Hub portuale, c’é anche
I'Hub energetico. Sono vari in effetti i progetti, col-
legati per lo piu al Pnrr, che dovrebbero portare sul-
le banchine dello scalo e in aree oggetto di riqualifi-
cazione progetti legati alle rinnovabili. Poi c’¢ il ri-

inglesismi. Se pero significano una maggiore at-
tenzione del pubblico sul tema energetico, lo colgo
con grande favore». E se, in ambito pubblico, su Ra-
venna si attende I'evoluzione della partita legata al
fotovoltaico all’ex Sarom, con I'implementazione
dell'idrogeno verde, progetto utile anche ad ali-
mentare l'elettrificazione delle banchine del cold
ironing, ad uso crocieristico, in ambito privato c'e
Agnes. Tanti pero sono i cantieri in cui le aziende
aderenti al Roca lavorano, in giro per il mondo,
perché «certamente I'ambito delle rinnovabili sta
dando impulso al settore - spiega ancora Silvestro-
ni -. In questo novero, pero, ricomprenderei anche
la Ccus. La captazione della CO2, con il suo stoc-
caggio e riutilizzo, infatti, & da inserire in questo
novero. E su questo stiamo spendendo impegno e
il nostro ingegno, dal quale dobbiamo far dipende-

gassificatore, per il quale nella settimana scorsa re il nostro futuro». Poi c’é la questione legata allo La decisione
I’Autorita di sistema portuale ha chiuso 'accordo sblocco delle estrazioni di gas, che potrebbe essere del Tar

con Snam e Cassa depositi e prestiti per la costru- agevolato dall’'annullamento del Pitesai disposto del Lazio
zione della diga a protezione dell'attracco della na- dal Tar del Lazio: «Gli auspici del mondo imprendi- ha tolto

ve Sw Singapore. Un’infrastruttura che, stando ai toriale sono stati comunicati a chi di dovere attra- i vincoli
report di fine anno fatti nel 2023 dalla stessa Adsp, verso le associazioni di categoria - aggiunge il pre- alle estrazioni
si aggira su un valore di 250 milioni di euro. Un ca- sidente del Roca -. Ora speriamo si traducano in inserite
pitolo che si va ad aggiungere al circa miliardo di in- leggi». Fattoriche aprono un 2024 che per le azien- dal Pitesai

vestimenti necessari per l'installazione del rigassifi-
catore al largo del Ravennate, di cui quasi 300 mi-
lioni sono andati al consorzio composto da Rosetti,
Micoperi e Saipem per i lavori offshore, composti in
larga parte dalla posa sotterranea trenchless dei tu-
bi. Il presidente del Roca (Ravenna Offshore Con-
tractors Association), Stefano Silvestroni, numero

de del distretto energetico ravennate «sembra po-
ter essere maggiormente positivo degli ultimi tra-
scorsi - conclude Silvestroni -. Sono stato eletto po-
chi mesi fa, ma alle nostre assemblee sono sempre
intervenuto e mai ne ho visto una tanto partecipa-
ta come l'ultima. Segnale di positivita e ottimismo,
che vive questo comparto».



SENSORI SULLE TUTE DEI LAVORATORI

«Investimento in sicurezza
Ma servono incentivi»

Il direttore della Compagnia Portuale, Denis Di Martino
sulla possibilita di adottare ausili a tutela di chi lavora:
«Tecnologia salvavita. Ma ora costano 10mila euro»

RAVENNA
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«Sensori di sicurezza sulle tute a protezione
del lavoratore? Bene la ricerca applicata e,
nel frattempo, incentiverei i ritrovati esi-
stenti». Il direttore della Compagnia Portua-
le, Denis Di Martino, raccoglie lo stimolo
giunto dall’assessore regionale allo Svilup-
po economico, Vincenzo Colla, che nei gior-
ni scorsi ha rilanciato l'idea di un centro di
ricerca contro gli infortuni sul lavoro da in-
sediare a Ravenna, con un progetto vocato
alla prevenzione da infortunio per gli occu-
pati nel settore logistico. Un settore in cui
opera proprio la cooperativa dei portuali e
che sta gia informandosi su cio che si muove
gia oggi sul mercato per proteggere ilavora-
tori da uno degli incidenti piti comuni e allo
stesso tempo piu pericolosi, ossia quello le-
gato all'investimento da parte di un mezzo
meccanico: «Oggi esistono dei kit che, attra-
verso telecamere una tecnologia legata
all'intelligenza artificiale, sono in grado ci
riconoscere la sagoma di un lavoratore e
quindi o fermarsi o emettere un suono inter-

mittente forte e distinguibile quando ¢ in
prossimita di un umano - spiega Di Martino
-. Il progetto cui fa riferimento 'assessore &
verosimilmente ancor piu sofisticato, per-
ché si basa su un sensore che ¢ anche sulla
tuta del lavoratore. Quindi mi porta a pen-
sare che abbia un margine di errore ancor
piu basso».

Al momento pero i dispositivi in vendita
sono difficilmente accessibili: «Sono mon-
tabili su carrelli o su muletti, per esempio.
Partono pero da un minimo di 10mila euro
per la dotazione di ciascun mezzo. Per quel-
lo cheriguarda noi, si tratterebbe di un con-
to milionario. Credo che un'incentivazione
- & la considerazione svolta dal direttore
della Compagnia portuale - potrebbe aiuta-
re. Se abbiamo fatto un 110 per cento
sull’edilizia, una copertura da parte del
pubblico di una meta dei costi di queste
strumentazioni, credo potrebbe essere teo-
rizzata».

La guida operativa della cooperativa dei
portuali analizza la fase legata al porto, tra
contrazione dell’economia europea e nuo-
va crisi di Suez e Mar Rosso: «Il gennaio del

2024 é stato decisamente negativo, uno dei
peggiori degli ultimi anni. Per noi ¢ una
mensilita che € un po’ una cartina tornasole
-— spiega ancora Di Martino - perché ¢ quel-
la che ¢ maggiormente caratterizzata da av-
viamenti del nostro personale. E’ quella in
cui, nel nostro organico, si ingenera maggio-
re turnover». Nella prima mensilita del
2024, rileva il direttore dei portuali «non
siamo arrivati ai Smila avviamenti, misurati
in giornate di lavoro. Veramente poche le
naviimbarcate e sbarcate, che hanno sortito
questa soglia bassa, migliorata nel corso di
febbraio». Ora la ripresa sembra aver preso
maggiore abbrivio: «Negli ultimi dieci gior-
ni il lavoro ha ripreso consistenza e siamo ad
un livello maggiore, che ci fa ben sperare».
Il gap competitivo dato dal parziale blocco
dei traffici passantidal mar Rosso incide, ma
«per adesso piu che altro portando le navi a
un ritardo di 15 giorni. Molti operatori sem-
brano stare alla finestra, e per ora, non rive-
dono gli accordi per i quali fanno sbarcare le
merci qui. Se dovesse perdurare, potrebbe
diventare un grosso problema - ritiene Di
Martino -, perché alcune rotte varierebbero
avantaggio dei porti del Nord Europa. Tutta
la portualita italiana guarda a questi aspetti
con enorme attenzione». In controtendenza,
pero, ci sono gli imbarchi verso il Far East le-
gati all’automotive: «Lultimo effettuato, a
febbraio, era di 2.200 auto. Un record, ri-
spetto alla media di 1.500 degli imbarchi
precedenti. Un ottimo segnale per il futuro».



